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. Uber die IG Fasenstaub

- Ubersicht Astra-Projekt

- Auswirkungen und Kritikpunkte
. Ist ein besseres Projekt moglich?

- Ausblick und Einsprachemoglichkeit




Vereinszweck

» «Die |G Fasenstaub setzt sich fur den Einbezug
der Bevolkerung, Verkehrsteilnehmer und des
Gewerbes bei der Planung und allfalligen
Realisierung des Autobahnausbaus im
Fasenstaub ein»

»Verein besteht aus 8 Quartiervereinen und
Privatpersonen

»Infos: ig-Taesenstaub.ch



https://ig-faesenstaub.ch/

Ziele der heutigen Veranstaltung

1. Vorzeitige Information zum Projekt und Ablauf
>. Sensibilisierung auf die Auswirkungen
3. Befahigung der Bevolkerung zur Mitwirkung

(Einsprache)
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Projektaufteilung: Zwei Verfahren

Flankierende
Massnahmen

Projekt
Nationalstrasse

Stadt
(und Kanton)

Bauherr: Bund

Behorde: Astra Tiefbauamt SH
Betrag: 473 Mio. 15 Mio (3%)

Betrifft: Nationalstrasse (A4) Stadtische Strassen



Projektubersicht (ASTRA)
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2-spurig  Neubau, 2-spurig Fahrspuren iibereinander 2 x 2 Fahrspuren nebeneinander Schweizersbild

ot

“ e L 3 P
= =
= \\\
S 0
~< R
~

] us
Anschluss UL ettt s L L e D N\
. et Lo e e N
_____ \SH-Sud - ,:‘-"“.‘.-'/, Y e \v,‘l‘!gc_iuktlon | Ansghluss Mutzentali ‘\\ Anschluss
. ety . —— Erwelterung\» .\\ Herblingen /
3 Sax . % \\\ /’//// // 7

Flankierende Massnahmen



Tunnelabschnitt

Fasenstaub | Fisenstaub Il erie Schonenberg  Offene Fahrbahn “ Anschluss
2-spurig  Neubau, 2-spurig spuren iibereinander 2 x 2 Fahrspuren nebeneinander Schweizersbild
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Spurerweiterung: ab SH-Sud |
Unverandert: Rheinbrucke und Cholfirsttunnel Flankleence Massnahimen
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SH-Nord / Schonenberg
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Neuer Anschluss Mutzentali

Anschluss
Schweizersbild

Fasenstaub | Fasenstaub Il Galerie Schonenberg  Offene Fahrbahn
2-spurig  Neubau, 2-spurig Fahrspuren iibereinander 2 x 2 Fahrspuren nebeneinander
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Hochkreisel (neu)
Brucke (neu)
Tunnel (neu)

VBSH Depot

Kreisel Ebnatstr. (neu)




Flankierende Massnahmen
Absicht ist die Verkehrslenkung zum

Bestandteil der flankierenden Massnahmen des

Nationalstrassenprojekts; vorgezogene Realisierung iiber neuen An SC h USS M U tze nta | ir trOtZ d em

das Agglomerationsprogramm der 2. Generation e |ge ntl | C h ku rzen Weg V| d AltSta dt

Kk
Finanzierung und Projektierung im Rahmen flankierenden _

Massnahmen des Nationalstrassenprojekts Knoten Schénenberg
bis Kreisel Falkeneck
Kreisel

Anschluss SH-Nord—§ - = i
Reduktion ™~~~ ol = -

Knoten . Hiﬁﬁ‘\s‘.‘chlusg Mutzentali

Knoten Fulacherbiirgli

Anschluss bis Knoten Schénenberg :
-Sii : v Schénenberg Erweiterung -~ £
. SH-Sud Untere und mittlere Bachstrasse 9 e Anschluss
- T @ Knoten o~ .
7 = - Mutzentali N Herblingen p
X e Knoten )
W o Knoten Kreisel Ernst Hombergerstrasse 4
N 2 Fulacherbiirgli Ebnat
= olenber:
Untere und Knoten Schénenberg =
mittlere Bachstrasse bis Kreisel Falkeneck




Verschiedene Verlagerungen
Verkehrsmodell 2040 im Stadtgebiet

Gegeniiber Referenzzustand 2040 ‘
= Verkehrszunahme >10% oder > 1000 Fahrzeuge/Tag : 5 chw‘e\i';seﬁ"s'kzls;

== Verkehrsreduktion >10% oder > 1000 Fahrzeuge/Tag ‘ |

— Gleichbleibender Verkehr

Anschluss
Herblingen

Anschluss
SH-Nord
Ebnatstras
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Lot Gemsgasse:
Meh kehr durch das Projekt:
ehrverkehr durch das Proje +10% Verkehr

zusatzlich zum allgemeinen Verkehrswachstum

Muhlenstrasse:
+10% Verkehr

Anschluss
=, Herblingen

Anschluss S ol

ol | Niklausen:
+25% Verkehr

+1300 Fahrzeuge / Tag
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Rheinhardstrasse




«Entlastungen» durch das Projekt sind ¢ pro Aschiuss
relativ zum prognostizierten Verkehrs- ||
wachstum zu verstehen (dieses ist nicht o
eingerechnet) 7
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Installationsplatze / Baustellen

Anschluss
Schweizersbild
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Installationsplatz Muhlental

- Bestehender Parkplatze Muhlental
(total ca. 110 Parkplatze)

- Zusatzlich uber Muhlentalstrasse
aufgestanderte Installationsflache

- Die gesamte Installationsflache im
Bereich Muhlental betragt ca. 6000 m2
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Installationsplatz Hochstrasse

- Parkflache "Viehmarkt" ca. 155 Platzen
(inkl. Park&Rail und Suppenkuche)

- 6500 m2 als Installationsplatz fur den
Tunnelvortrieb

- Zufahrt erfolgt uber die Hochstrasse

A b
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Installationsplatz Mutzentali

- im Bereich der heutigen Verzweigung
Mutzentali

- Von der NO4 aus sowie durch einen
fruhzeitigen Bau der Verbindungsstrasse
zur Ebnatstrasse auch von der
Ebnatstrasse her erreichbar.
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Transport Ausbruchmaterial

- Ausbruchmaterial wurde beim 1. Tunnel
per Bahn abtransportiert

- Machbarkeit wurde gepruft > Platz ware
vorhanden, die Deponien verfugen uber
Gleisanschlusse

- LKW werden aufgrund der geringeren
Kosten bevorzugt

Verladebahnhof

Auf der Seite Affoltern wurde fiir den Abtransport des Ausbruchmaterials ein
temporarer Verladebahnhof mit Anschluss an die SBB-Strecke erstellt. Uber
ein Forderband wurde das Tunnel-Ausbruchmaterial zum Verladebahnhof
transportiert und auf Glterziige geladen. Wahrend des Tunnelausbruchs
transportierten taglich zwei bis drei Zige mit je 18 Waggons insgesamt rund
700’000 Kubikmeter Gestein zum Steinbruch Wildegg. Damit liessen sich
insgesamt gut 160’000 Lastwagenfahrten vermeiden. Nach Abschluss der
Ausbrucharbeiten wurde der Verladebahnhof zurtickgebaut und renaturiert.
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2. Ubersicht Astra-Projekt

3. Auswirkungen und Kritikpunkte
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Die Aufhebung Anschluss «SH-Nord» ist nachteilig fur
das stadtische Netz

Mehrverkehr in Wohnquartieren

Platzbedarf und Immissionen wahrend
8 - 9 Jahren Bauzeit (Muhlental, Hochstrasse)

Stadtebaulich brachiale Losungen
(Doppelstockig, 8 m Larmschutzwand, Verschiebung
Fulachstrasse, Brucke Anschluss Ebnat)



Ablauf

1. Uber die IG Fasenstaub

2. Ubersicht Astra-Projekt
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Kann das Projekt verbessert werden?

Fragestellungen:

» Ist der zweite Tunnel sinnvoll?

» Haben sich die Rahmenbedingungen verandert?

» Ist der Ausbau der Offenstrecke bis Herblingen notwendig?




Warum ein zweiter Tunnel?

Sicherheit soll verbessert werden:
» Zweiter Tunnel dient als Fluchtweg

» Weniger Frontalkollisionen bei getrennten Tunnels

Weniger Umleitungen:

» Anstehende Sanierung:
Eine Totalsperrung hatte gravierende Auswirkungen
auf das ganze Stadtnetz




Abbildung 1
Bestvanante
Verbindung N4.A81

3. Etappe

1. Etappe

eng

2. Etappe

Die nachfolgende Strecke
nis Thayngen wurde 2022
Komplett gestrichen

Aktuelles Projekt
Fasenstaub

Beim Cholfirsttunnel wird
vorerst nur ein
Sicherheitsstollen gebaut



Ist der Spurausbau bis Herblingen notwendig?

» «Der geplante Ausbau der NO4- Unveranderte «Engpasse»
Offenstrecke auf je zwei Fahrstreifen gemass Astra
und die 2. Tunnelréhre haben somit

keine wahrnehmbaren

Auswirkungen beziiglich » Cholfirsttunnel

Verkehrsbelastung im Projektperimeter » Rheinbrucke

auf den Betriebszustand (2030), » Stadtische Anschlilsse &
sondern wird vorgezogen, im Hinblick Strassen

auf den Ausbau der jetzigen Nadel6hre

(...) vorgenommeny » Thayngen-Herblingen

Umweltvertraglichkeitsbericht, S. 35 => Notwendigkeit fragwurdig
ASTRA (2017)




Alternative Variante |G Fasenstaub

Anschluss
Schweizersbild

Tunnel umsetzen Anschluss SH-Nord nicht aufheben

>

Keine Verlagerung in die Quartiére
. . Keine erhohte Galerie
Sicherheit Kein Anschluss Mutzentali notwendig

Weniger Umleitungen Bessere Entlastung Bachstrasse




|G Variante wird vom Grossen Stadtrat

unterstutzt
) «Die Plan-
smor& SCHAFFHAUSEN Ja . 1 7 unterlagen
R e 1 3 lassen weder
T eovoh 4 eine besonders
S O M0 gute Gestaltung
H-ENN noch einen
H - 2 F ) Gestaltungs-
H H B H B B 2 willen
]  H B H BN erkennen.»
[*] & . . . . . Aus der Antwort
. . - . . des Stadtrats

Postulat Fasenstaub fur Projektkritik der

erheblich erklart

Stadtregierung
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Nationalstrasse und die flankierenden Massnahmen sind getrennte Projekte mit unterschiedlicher Finanzierung

Projekt
Nationalstrasse

Eidgendssisches Gesetz
Nationalstrasse

Abstimmungsprozess

bis 2017 bis 2023

Zweckmassigkeits- Ausfiihrungsprojekt

beurteilung

Generelles Projekt
(Vorprojekt)

Stellungsnahme
Kanton/Stadt

Genehmigung Bundesrat

Konzeptentwurf Konzept Flankierende
Kostenschatzung Massnahmen
Entwurf Vorprojekte

Vereinbarung
Bund-Kanton-Stadt

Ende 2023 bis ca. 2026

Offentliche Auflage

Plangenehmigungs-
verfahren

Offentliche Vernehm-

lassung Vorprojekte

Ausarbeitung
Bauprojekte

Realisierung Abschnitt

Bachstrasse (2027)

2027 bis ca. 2030

Detailprojekt

Submissionsverfahren

Offentliche Auflage
und Realisierung
vorgezogene
Teilabschnitte

ca. 2030 bis 2038

Realisierung

Offentliche Auflage
und Realisierung
parallele und
nachgelagerte
Teilabschnitte



Plangenehmigungsverfahren (Ende 2023)

Rolle Akteur

Federfuhrung UVEK

Plangenehmigung / UVEK (1. Stufe)

Beschwerdeinstanzen Bundesverwaltungsgericht (2. Stufe)
Bundesgericht (3. Stufe

Partei / Mitwirkung Betroffene Kantone, Gemeinden und

Private konnen Einsprache einreichen

Partei / Koordination ASTRA - legt das AP offentlich auf
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Einfache Einsprachen dank IG

» Die IG organisiert die Einsprachen fur alle betroffenen
Mitglieder

» Die Finanzierung der juristischen Unterstutzung wurde
mittels Sponsoring sichergestellt

» Fur Mitglieder ist die Einsprache beim UVEK (1. Stufe)
komplett kostenlos

=> Jetzt Mitglied werden
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Verunfallte im Strassenverkehr, 2021

Sicherheitsproblem innerorts 6x hoher als auf der Autobahn

Innerorts Ausserorts (ohne Autobahn) Autobahn
12 855 Verunfallte 5 835 Verunfallte 2 044 Verunfallte
0,6%
1,7%
0,7%
9,7%“
89,5%

75,2%

80,8%

Leichtverletzte B Schwerverletzte B Getotete

Quelle: ASTRA, BFS — Strassenverkehrsunfalle (SVU) © BFS 2022




Modalsplit-Ziel

Das im Agglomerationsprogramm definierte
Ziel wird voraussichtlich weit verfehlt

Plafondsarung MIV

2017 Ist 2040 Trend 2040 Ziel

Abb. 152: Verteilung der Verkehrsmittel auf MIV und OV (Ist, Trend und Ziel) im Bereich der Kernagglomeration
[Anzahl und Anteil an taglichen Personenwegen im QZB, DTV]

Quelle: TSH auf Basis Biiro Widmer: Verkehrsmodell Schaffhausen 2019




Vorschau auf den nachsten Projektschritt




